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bodo-Ringzug:
- Ergebnisse Machbarkeitsstudie
- Beauftragung Planungsvereinbarung
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Variante F Variante G Variante H
Betriebskonzepte
Betriehskosten in [T€/ ahr] 1.642 752 794

Fahrzeugbedarf

Fahrplanlage Friedrichshafen - Bad
Waldsee: zusatzliches Fahrzeug
&
HVZ-Verbindung Ravensburg -
Leutkirch: zusatzliches Fahrzeuqg

gegenuber Ohnefall gleichbleibende Fahrzeuganzahl

Verkehrliche Wirkungen

werktdgliche Fahrgastgewinne

769

685

651

Anschlisse in Aulendorf

zweimal stdl. Anschlisse nach Ulm

einmal stdl. Anschluss nach Ulm

einmal stiindl. Anschluss nach Ulm
(zweistdl. langere Umsteigezeiten)

Anschllsse in Friedrichshafen

keine Einbindung in Knoten zur
Minute 30

Einbindung in Knoten zur Minute 30

Anschlisse in KiRlegg

stdl. Anschluss Aulendorf - Wangen

zweistdl. Anschluss Aulendorf -
Wanaen

Friedrichshafen - Bad Waldsee

2 RB-Zugpaare pro Stunde Friedrichshafen - Bad Waldsee
(je einmal mit kurzer Standzeit und einmal mit 11 Minuten S tandzeit in Aulendorf)

Ravensburg - Leutkirch

2-stiindliche Direktverbindung
(Fahrzeit 71 min)
HVZ: Fahrzeit 53 min

2-stiindliche Direktverbindung
(Fahrzeit 71 min)

2-stindliche Direktverbindung
(Fahrzeit 53 min)
40/80-Minuten T akt Aulendorf-
Kiklegg wirkt negativ

Fahrwegkosten

Investitionen (Preisstand 2023)

85 Mio.€

81 Mio.€

97 Mio.€

T I R B A

Variante G: Aussicht auf GVFG-Forderung (NKQ gréRer 1)
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Fahrgastgewinne in Planfall G~ @ KifSlegg

Anstieg
um +600

Anstieg

um +500 I Fahrgastgewinne in

Planfall G:

Anstieg

 Anzahl zusatzliche
Fahrten OV: 690
« Davon vermiedene
MIV-Fahrten: 540
 Davon induzierte
Fahrten: 150

Anstieg
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Variante G
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Fahrgastgewinne [Pers./Werktag]

aus Angebotsanderungen:

* Anzahl Fahrgastgewinne: 690
 Vermiedene MIV-Fahrten: 540

Induzierte Fahrten: 150

o
)

}’
A
ﬁ.‘lfa}‘

e

O
‘l
.‘)&’éh

ARl

]
(B
-y
4
{/"’ %

i

[Slegg

IMm ALLGAU

Y

Fahrgastgewinne
[werktaglich, Quellverkehr]

eeeeeeeeee




Re_gionaler Nutzen von Variante GgKifs’legg
Im Vergleich zum Status Quo — """

* Vorteile fur Fahrgéaste aus Ravensburg — Aulendorf — Bad Waldsee:
« Zwei RB-Verbindungen je Stunde ohne Umstieg in Aulendorf anstatt einer RB
Verbindungen je Stunde mit Umstieg
« davon einmal stindlich schnelle Direktverbindung mit Fahrzeit von 24 Minuten
zwischen Ravensburg und Bad Waldsee
« Vorteile fur Fahrgéaste aus Wolfegg und ggf. Alttann:
« Stundlicher Halt anstatt zweistlindlichen Halt
« Vorteile fir Fahrgéaste aus Bad Waldsee — Ki3legg — Leutkirch bzw. Wangen:
* Neue Direktverbindung nach Ravensburg — Friedrichshafen durch Verknipfung der RB-
Linien in Aulendorf anstatt Umsteigeverbindung
« Leicht schnellere Fahrzeiten zwischen Aulendorf — KilR3legg — Leutkirch
« Vorteile fur Fahrgaste mit Umstieg zwischen RB Aulendorf — Kif3legg und RE
Ki3legg — Leutkirch — Memmingen — Miinchen:
» Leicht verbesserte Anschlussqualitat in Ki3legg durch Verlangerung der Umsteigezeit
 Reduzierung von lokalen Emissionen und Fahrzeuggerauschen
« Standortvorteil durch Elektrifizierung der Strecke Aulendorf — Kil3legg:
« Elektrifizierung bietet Mdglichkeiten zur strategischen Weiterentwicklung des Angebots
(z. B. bei Bedarfsplanprojekten Lindau — Memmingen)



Variante G — Fahrzeug- und o Kiflegg
Infrastrukturbedarf i Aveen

« Fahrzeugbedarf gegentiber Ohnefall:
» -2 DMU-/ +2 EMU-Fahrzeugumlaufe

 Infrastrukturbedarf:
» Kein zusatzlicher Infrastrukturbedarf zu Grundvariante A (vorbehaltlich

detaillierter Prifung von DB InfraGO)

MaBnahmenbestandteil Baukosten Gesamtkosten
[Mio. €, 2023] [inkl. Planung]
Zwischensumme Grundvariante A 80,8 101,0
Elektrifizierung Aulendorf — Kil3legg 49,8 62,2
Geschwindigkeitserh6hung Rol3berg — Kil3legg 23,2 29,0
Geschwindigkeitserhéhung KiBlegg — Leutkirch 1,6 2,0
Zusétzliche Blocksignale Siidbahn 6,2 7,8

Variante G (inkl. Grundvariante A):
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Fazit 9 Kiflegg
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Gesamtkosten Elektrifizierung/Ausbau bodo-Ringzug: 101 Mio. € (Stand 2023)
Forderung Bund bei GVFG-Projekten: Elektrifizierung: 90 %, Ausbau 75 %.

Neu — bessere Forderbedingungen:

> Elektrifizierung: Bund+Land tibernehmen 100 % der Kosten (90 % Bund, 10 %
Land)

» Ausbau: Land Gbernimmt 50 % der nicht vom Bund getragenen Kosten

Anteil der Region an Gesamtkosten flir Variante G: 7,78 Mio. € (7,7 %).

— Interessenverband bodo-Ringzug schlagt halftige Kostenteilung zwischen Kreis
und Kommunen vor, d.h. jeweils 3,89 Mio. € (verteilt Gber 13-15 Jahre).

— Land vergibt Zugverkehr Aulendorf-Ki3legg fiir 2032 neu (Strom oder Batterie)

» Zusage aus Region erforderlich, ob Strecke elektrifiziert werden soll

» Umstellung auf Batteriezlige: spatere Elektrifizierung nicht mehr forderfahig

-Finale Entscheidung: Erst nach Abschluss Vorplanung (Leistungsphasen 1/2) und
neuer Kostenschatzung in ca. 5 Jahren, Ausstieg mdglich.
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